
Se necesita un conjunto de instalaciones estratégicamente ubicadas para bombear el agua del túnel 
del propuesto Proyecto de Conducción de Agua en el Delta después de su recorrido de 45 millas y 
elevarla hasta la Presa Bethany, en el inicio del Acueducto de California del Proyecto Estatal de Agua. 
La Autoridad encargada del diseño y construcción del propuesto Proyecto de Conducción de Agua en el 
Delta (DCA), que trabaja bajo la dirección del Departamento de Recursos Hídricos (DWR), ha diseñado 
el propuesto Complejo Bethany como las instalaciones más al sur del proyecto de forma que proteja el 
hábitat circundante y cree mejoras en el transporte para los movimientos del tráfico regional.
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Un vistazo más de cerca: Complejo Bethany 
propuesto – Conexión con el acueducto

Acueducto de la  Presa Bethany
Desde el complejo de la planta de bombeo propuesto, el agua debe recorrer 
aproximadamente otra milla (2.5 millas) para llegar al embalse de Bethany. La mayor 
parte de este recorrido se realiza a través de una construcción poco profunda de 
“cortar y cubrir” con tramos de túnel cortos. El sitio de construcción del túnel abarca 
138 acres y no afecta a las tierras designadas como servidumbres de conservación 
entre la planta de bombeo y el embalse.

Estructura de descarga de la Presa Bethany
Las instalaciones finales propuestas dirigen el agua de los túneles hacia la Presa 
Bethany, y requieren un sitio de construcción de 15 acres. La estructura de descarga 
está formada por ocho bahías de 21 pies con compuertas radiales para evitar que el 
agua del embalse retorne al túnel. Una ataguía construida con tablestacas verticales 
bajará el nivel freático con el propósito de desaguar el área inmediata al embalse 
para permitir la construcción de las bahías y las compuertas. 

Planta de bombeo y embalse del exceso 
de agua
El área de construcción más grande propuesta 
del Complejo Bethany es el sitio de 213 acres 
en las carreteras Kelso y Mountain House para 
bombear el agua desde el túnel de 36 pies de 
diámetro interno. La tuneladora procedente 
del emplazamiento del pozo de Lower Roberts 
Island, al noroeste de Stockton, se retirará en el 
sitio. Este pozo se convertirá en una cuenca de 
control de aumento de nivel de agua de 15 acres 
agua que ayudará a regular los caudales del 
túnel. Se construirá una instalación subterránea 
de catorce bombas para elevar el agua con un 
caudal de hasta 6,000 pies cúbicos por segundo. 
Las instalaciones adicionales incluyen un 
edificio de equipos eléctricos y una subestación 
conectada a las líneas de transmisión cercanas.
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Área recreativa estatal de la Presa Bethany
Las instalaciones emblemáticas del área son su embalse de 608 acres que recibe el agua del Proyecto Estatal de Agua 
procedente de la cercana planta de bombeo de Banks y la descarga en el Acueducto de California. Esta área, incluyendo el 
sendero de bicicletas, permanecerán abiertos durante las obras.
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Hincado de pilotes: Se limitará a 10 días
Se calcula que el hincado de pilotes durará 10 días. El hincado de pilotes por impacto puede generar un ruido considerable. Tal 
y como está propuesto, el Proyecto de Conducción de Agua en el Delta incluye numerosas modificaciones de diseño para limitar 
el alcance del hincado de pilotes. Se calcula que serán necesarios seis días de hincado de pilotes en la carretera de acceso del 
intercambiador Lindemann al Complejo Bethany y cuatro días para el nuevo puente Lindemann sobre las vías del ferrocarril de 
Union Pacific.

Horario de la construcción: Se mantendrá un enfoque diurno
El hincado de pilotes se limitará a las horas comprendidas entre las 7 a. m. y las 7 p. m. No se construirá durante las horas 
nocturnas (de 10 p.m. a 7 a.m.) excepto cuando la actividad de construcción requiera el vertido continuo de concreto. No se 
espera que estos vertidos tomen más de un mes durante todo el proceso de construcción. El concreto se mezclará en dos 
plantas propuestas en 11.5 acres cerca de la intersección de Kelso Road y un nuevo camino de acceso a Bethany al este de 
Mountain House Road.

Ampliaciones y mejoras de carreteras
La construcción requerirá entre 110 y 150 camiones y 
vehículos de construcción durante las horas pico de la 
mañana y la tarde en la carretera Mountain House, con 
caminos de transporte dedicados y un posible tráfico 
en la carretera Byron hacia el nuevo intercambio de la 
carretera Lindemann. También habrá tráfico en la ruta 
de transporte dedicada que proviene del sur y cruza la 
carretera Kelso hacia el sitio. Además, habrá tráfico de 
construcción en la carretera Kelso dentro de los límites 
de la zona de construcción. Una serie de proyectos de 
carreteras ayudarán a gestionar el tráfico temporal y 
dejarán como legado mejoras permanentes en el futuro.

Los proyectos clave incluyen:
•	 Un nuevo intercambiador en Byron Highway y 

Lindeman Road que consistirá en dos nuevos puentes 
sobre Byron Highway y las vías del ferrocarril de 
Union Pacific

•	 Ampliación de la autopista Byron a cuatro carriles 
cerca del nuevo intercambiador de Lindemann Road 
con Great Valley Parkway

•	 Ampliación del carril de incorporación en West Grant 
Line Road justo al oeste de Mountain House Road

•	 Ampliación de 2.2 millas de Mountain House Road 
entre West Grant Line Road y el nuevo camino de 
acarreo.

Conexión de la Presa Bethany con el Acueducto de California  
Foto cortesía de: El Departamento de Recursos Hídricos de CA

www.dcdca.org

 facebook.com/deltaconveyance 
twitter.com/dcdcainfo 

   bit.ly/3ClLglX

Diseñando un suministro de agua confiable para California
La misión del DCA consiste en planificar, autorizar, diseñar y, si el proyecto propuesto es aprobado por el DWR, 
construir un Proyecto de Conducción de Agua en el Delta modernizado, de última generación, sostenible, 
resistente, respetuoso del medio ambiente y económico que permita resolver la antigua necesidad de garantizar 
una confiabilidad asequible del Proyecto Estatal de Agua al servicio de las futuras generaciones de californianos de 
una forma que respete la singularidad del Delta como emplazamiento y sus comunidades.
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