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Preguntas y respuestas sobre las 
tomas de entrada 
¿Qué esfuerzos se hicieron para reducir la intensidad de la 
construcción en el río Sacramento? 
El proyecto propuesto incluiría actividades de construcción en el río 
de Sacramento en las dos instalaciones de toma de agua cerca de 
Hood. Para reducir la actividad de construcción en las tomas B y C, se 
identificaron varias acciones que incluían el alejamiento de los túneles 
verticales de entrada de las tomas, la reducción de la huella total de la 
zona de construcción de la toma y de la plataforma permanente, y la 
identificación de los caminos de acarreo para eliminar las actividades 
de construcción en las carreteras y autopistas locales durante la 
construcción del proyecto.  
¿Cómo se utilizarán las barcazas en el proyecto durante su 
construcción? 
Los remolcadores y las barcazas se utilizarían de forma limitada durante 
la última parte de la construcción de la toma en el río de Sacramento. 
En términos generales, sin incluir algunos días de movilización 
y desmovilización, se utilizarían remolcadores, barcazas y otras 
embarcaciones de construcción durante un máximo de 30 días al final del 
periodo de construcción para excavar el fondo del río y colocar escollera 
a lo largo del dique. 
¿Se vería obstaculizado el tráfico de embarcaciones por la 
construcción o el funcionamiento de las tomas?  
No. La construcción solo se llevaría a cabo en una de las orillas del río 
de Sacramento, donde tiene una anchura de unos 500-650 pies. La 
construcción se extendería entre 10 y 100 pies en el agua, dependiendo 
de la ubicación de la toma y de las condiciones del flujo. Debido a 
cuidadosa consideración del diseño y reglas operativas y de las normas 
de funcionamiento, incluso cuando funcionen a plena capacidad (3,000 
cfs por segundo en cada toma), las tomas propuestas no alterarán los 
caudales ni las corrientes de manera perceptible para los navegantes 
comerciales o recreacionales. 
¿Qué medidas de reducción de ruido se tomarían durante la 
construcción y funcionamiento de las tomas de entrada? 
Se aplicarían diversas estrategias de reducción del ruido durante 
la construcción. Los métodos de hincado de pilotes por impacto se 
minimizarían sustancialmente. Además, todo trabajo de construcción 
cerca de receptores sensibles sería limitado de 7 a. m. a 7 p. m., de lunes 
a viernes. Se instalarían barreras acústicas temporales donde el ruido 
exceda los niveles permitidos.  
¿Se verá afectado el tráfico de la autopista 160 por la construcción 
de las tomas? 
La secuencia propuesta para la construcción de las tomas incluye la 
construcción del nuevo dique y de la autopista antes de afectar a la 
actual autopista 160. Solo se prevén breves retrasos cuando se realice 
la conexión con la nueva autopista. Todos los trabajos se ajustarían a 
los requisitos de Caltrans y se mantendrían los niveles de protección 
de los diques durante todo el proyecto. El tráfico de la construcción 
utilizaría rutas dedicadas de acarreo y el tráfico de la construcción estaría 
prohibido en la autopista 160. 

Representación 
de una toma de 
entrada típica 

1,060 pies, aproximadamente 

Autopista 160 

Río de Sacramento (400’ a 600’ de ancho)
Se extiende al interior del río 
65 pies, aproximadamente 

Proyecto de Agua a Través del Delta 
Borrador del Reporte de impacto ambiental (Borrador EIR) disponible para comentarios del público 
El Departamento de Recursos Hídricos (DWR, por sus siglas en inglés) propone el Proyecto de Agua a Través del Delta para 
modernizar la infraestructura de transporte de agua del Proyecto de Agua Estatal (SWP) en el Delta para restaurar y proteger la 
confiabilidad de este importante suministro de agua estatal. En el Borrador EIR, próximo a divulgarse, se analizan tres opciones de 
alineación: la central, la del este y la Presa de Bethany; y cuatro opciones de capacidad: 3,000 pies cúbicos por segundo (cfs), 4,500 
cfs, 6,000 cfs, y 7,500 cfs. El proyecto propuesto considera la alineación de la Presa de Bethany e incluye las tomas B y C, y un túnel 
único con una capacidad total de conducción de 6,000 cfs. Este túnel sigue una alineación del este casi paralela a la Interestatal 5, 
hasta un sitio al sur de la autopista Byron, adyacente a la Presa de Bethany existente, donde comienza el Acueducto de California.

Para mapas detallados y visitas virtuales en video, acceda a dcdca.org. 
Si se aprueba el proyecto después del proceso de revisión medioambiental, solo se 
seleccionará una alineación que utilice un túnel. 

Alineación del norte 

Alineación central 
Alineación del este 

Complejo del sur 

Alineacion de La Presa  
de Bethany

*	 Sitios incluidos en todas las 
opciones de alineación 

**	 Sitios incluidos en las 
alineaciones central y del este 

***	Sitios incluidos para las 
alineaciones del este y de la 
Presa de Bethany 

Túnel vertical de mantenimiento 

Estructura de descarga 

Estación de bombeo de agua/
estructura de salida

Túnel vertical de entrada/recepción 
Toma de entrada
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Para conocer más sobre el Proyecto de Agua a Través del Delta propuesto, revisar el Borrador EIR y los documentos 
relacionados, u obtener más información sobre las diversas formas de comentar, visite www.deltaconveyanceproject.com. 
El Borrador EIR ha sido preparado y emitido por el Departamento de Recursos Hídricos en cumplimiento de la Ley de Calidad Ambiental de California.  

Avisos: El Borrador EIR ha sido preparado y emitido por el Departamento de Recursos Hídricos (DWR) en cumplimiento de la Ley de Calidad Ambiental de California (CEQA). Los mapas 
se presentan exclusivamente para su uso en las discusiones de análisis y están sujetos a cambios. No representan una decisión de la autoridad encargada del diseño y construcción del 
Proyecto de Agua a Través del Delta (DCA) ni del DWR. Las decisiones definitivas sobre el proyecto las tomará el DWR y NO se tomarán antes de la conclusión del proceso de CEQA. 

El Borrador EIR está disponible para un 
período extendido de revisión y comentarios 
hasta el 16 de diciembre de 2022.


